BR-101 na Rebio de Sooretama
Foto: Leonardo Mercon '




Por que os animais
cruzam as estradas?




Sao as estradas que
atravessam as areas e rotas
naturais dos animais,
utilizadas por eles ha milhares
de anos

Caranguejo
Baia dos Porcos, Cuba

 Salmio
Rio Skokomish, Washington, EUA

Harris & Scheck (1991); Seiler (2001); Forman et al. (2003); Rheindt (2003); Alexander et al. (2005); Seiler & Helldinm (2006);
Coffin (2007); Balkenhol & Waits (2009); Holderegger & Giulio (2010); Lauxen (2012).



Sao as estradas que
atravessam as faixas
de territorios das
espeécies

Os veados-bororé mostram que
| risco de atropelamento de fato

d Avenida Tancredo Neves, Usina
Itaipu, Parana

~Joao Carlos Eichenberg

Harris & Scheck (1991); Forman et al. (2003); Rheindt (2003); Alexander et al. (2005); Seiler & Helldinm (2006); Coffin (2007);
Balkenhol & Waits (2009); Holderegger & Giulio (2010)



Por que os animais sao atropelados?

Alguns até mais de uma vez...




Porque as espécies
cruzam as estradas
que cruzam os
ambientes naturais das
espeécies....

www.nasarallysport.com

Harris & Scheck (1991); Seiler (2001); Forman et al. (2003); Rheindt (2003); Alexander et al. (2005); Seiler & Helldinm (2006);
Coffin (2007); Balkenhol & Waits (2009); Holderegger & Giulio (2010); Lauxen (2012).



O ambiente da estrada pode
ser “atraente”

Cruzam as e nas estradas...

www.tapuz.co.il

Banho de sol dos ectotérmicos

Harris & Scheck (1991); Seiler (2001); Forman et al. (2003); Rheindt (2003); Alexander et al. (2005); Seiler & Helldinm (2006);
Coffin (2007); Balkenhol & Waits (2009); Holderegger & Giulio (2010); Lauxen (2012).



Recursos alimentares
disponiveis na estrada

13/03/2012 (¥¥h55 - Atualizado em 13/03/2012 09h55

Em busca de alimentos, animais
silvestres morrem atropelados em GO

TV Anhanguera flagrou trés animais mortos na BR-364, entre Jatai e Mineiros.
Bidlogo diz que desmatamento contribui para esse desequilibrio ambiental.

Harris & Scheck (1991); Seiler (2001); Forman et al. (2003); Rheindt (2003); Alexander et al. (2005); Seiler & Helldinm (2006);
Coffin (2007); Balkenhol & Waits (2009); Holderegger & Giulio (2010); Lauxen (2012).



Atropelamento

proposital
Less charismatic animals are more likely to be “road killed”:
human attitudes towards small animals in Brazilian roads
Paulo C. M. D. Mesquita
Victor Mendes Lipinski
George Lucas Sa Polidoro
Laboratorio de Herpetologia. Departamento de Biologia, Universidade Federal de Santa Maria
Avemida Roraima, 1000, CEP 97105-900, Santa Mara — RS, Brazl
* Corresponding author
paulocmdm (@ gmail.com
Submetido em 20/06/2014
Re S u m O Aceito para publicag&o em 29/12/2014

Animais menos carismaticos sio mais propensos a atropelamento: atitudes humanas em relacao
a pequenos animais nas estradas brasileiras. Estradas sdo fontes longas e intermitentes de diminuicdo da
vida selvagem devido aos seus efeitos indiretos. como fragmentacao de habitat, ou seus efeitos diretos. como
a constante mortalidade por atropelamentos. Assim, alguns estudos indicam que parte desses atropelamentos
pode ser intencional e passivel de ser evitada. Nos mvestigamos se diferentes grupos de pequenos animais
apresentaram diferentes taxas de atropelamento e como o “carisma’ afeta as chances de sobrevivéncia de um
animal nas rodovias. Durante nosso experimento. nos quantificamos as taxas de atropelamento de modelos
de aranhas. serpentes. pintos e folhas de arvore (controle) em trés rodovias de diferentes volumes de trafego.
Constatamos que serpentes e aranhas foram consistentemente atropeladas com maior frequéncia que os pintos e as
folhas. Também observamos que os pintos foram os unicos modelos resgatados pelos humanos. Concluimos que
as chances de sobrevivéncia dos pintos € a maior entre os mod .
atribuido a eles pelos seres humanos. em comparacdo a serpentes O mito da cobra _
na midia que visem a aumentar a conscientizacio do piblico @ Aranha tem relagao com cobra...

ferramenta ntil para solucionar o problema do atropelamento i O pinto é carismatico!



Alta velocidade

Onca-parda atropelada na Reserva Biolégica de Sooretama
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As estradas sao vilas da
biodiversidade?

Infelizmente sim!

O atropelamento de fauna é
a principal causa de
mortalidade direta de
animais associada as
atividades humanas
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Harris & Scheck (1991); Seiler (2001); Forman et al. (2003); Rheindt (2003); Alexander et al. (2005); Seiler & Helldinm (2006);
Coffin (2007); Balkenhol & Waits (2009); Holderegger & Giulio (2010); Lauxen (2012).



ATROPELAMENTOS DE FAUNA SELVAGEM

15 1.296.000 473.000.000

Animais sdo atropelados Animals s3o atropelados Animais sdo atropelados
a cada segundo por dia por ang
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Vertebrados de
médio porte

Oinde morrem mais animais
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Centro Brasileiro de Estudos de Ecologia de Estradas



Nao sejamos hipocritas,
precisamos das estradas!

Estradas sao as principais
vias de transporte utilizadas
no mundo

Importantes vetores do
desenvolvimento
socioeconomico

TOP 5 - Maiores malhas
rodoviarias do mundo

aRoOb=

Nio pavimentada Pavimentadas

EUA - 6,5 milhoes de km; P 1.359.045,3 Kms 203.943,3 Kms
China - 3,8 milhdes: l = ——
india - 3,3 milhdes; =)
Brasil - 1,7 milhao; S T

- . a5
Japao - 1,2 milhao. 0 Globo



Estradas também matam pessoas! Inseguras matam muito mais...
1,24 milhao de pessoas morrem no transito por ano

POR REGIAD

AFRICA .1. 241
ORIENTE MEDIO ﬁf}m 3
OCEANIA 18,8
AslA 18,5

PO L oS RS ) 15 Mortes por bilhao
LTENE ' 8 de quildmetros

REPUBLICA DOMINICAMNA &1

TAILANDIA 38,1 = Brasil =~ 50;

VEMEZUELA 37,2

A Oy 24
AFRICA DO SUL  ‘Cmmy’s 31,9
UGANRA ﬂ‘} 28,9
VIETNA SOmmpy's 24.7
| BRASIL . _GrN
URUGUAI 3

21,5
PARAGUAI 21,4
CHINA 20,5

INDIK

RUSSIA AS VITIMAS
COLOMBIA , 31
ARGENTINA 12,8 MOTORISTAS E
CHIL 12,3 PASSAGEIRDS

EUA 11,4 DE GARRD

ITALIA Oy 7.2 9739
- i ]

FRANGA 6,4 MOTOCICLISTAS

AUSTRALIA 6.1

ESPANHA 5,4 « DD |
JAPAO 5,2 PEDESTRES
FINLANDIA 5,1

ALEMANHA 4,7 5%

ﬂII}I.IETAE

- 19%
l]'ll TROS

NORUEGA 4.3
REINO UNIDD 2,7
BEUECIA 3

= Japao =17,7;

= EUA=7,1;

= Alemanha = 6;
= Suécia=44.

Coca Ferraz (2008)

Fonte Global Status Report on Road

, Safety 2013, Organizagdo Mundial da

Saude; Costs of War Project,
Universidade Brown

Super Interessante (2013)



DNIT - Estatistica de acidentes - Dados 2011

Tipo do Acidente Total e % .de ek

mortos  acidentes  morte
Choque com objeto fixo 14699 327 7.78% 4.67%
Capotagem 7352 317 3.89% 4.52%
Atropelamento 6221 1348 3.29% 19.24%
Atropelamento de animal 4365 77 2.31% 1.10%
Choque com veiculo estacionado 546 13 0.29% 0.19%
Colisdo traseira 54999 590 29.11% 8.42%
Abalroamento no mesmo sentido 30549 361 16.17% 5.15%
Colisao frontal 6218 1734 3.29% 24.74%
Abalroamento em sentido oposto 1717 115 0.91% 1.64%
Abalroamento transversal 19065 589 10.09% 8.40%
Tombamento 6150 158 3.26% 2.25%
Saida de pista 24933 665 13.20% 9.49%
Atropelamento e fuga 1133 394 0.60% 5.62%
Queda de veiculo 5927 237 3.14% 3.38%
Outros tipos 5051 83 2.67% 1.18%
Total 188925 7008




As estradas matam
pessoas e animais.

A seguranca para os
animais também é
para as pessoas

O valor de uma vida é
inestimavel, mesmo
uma vida silvestre.

0170272014 19h32 - Afualizado em 01/02/2014 21h00

Motonsta de caminhao morre apos
atropelar anta em rodovia de MT

Acidente foi na rodovia federal BR-163, perto de Lucas do Rio Verde.
Vitima, de 30 anos de idade, € natural de Sinop, cidade a 503 km de Cuiaba.

Do G1 MT i 1comentario | W Tweetar <24 < &

19/01/2013 10:59

Quatro morrem apos camionete atropelar
anta e parar em ribanceira

Iimftarinr
i:t\_':,_.: L8]

12/01/2013 13:02

Carro atropela anta de 200 kg e passageira
de 25 anos morre na batida

Luciana Brazil



Bora mergulhar
mais fundo neste
problema?!
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Quais os outros impactos das estradas?

Afeta todos os niveis da biodiversidade:

= Organismos individuais = Ecossistemas

= Genético = Paisagens
diversidade, estrutura caracteristicas espécie-
populacional, fluxo génico. especifica, conectividade

» Populacdes/espécies (meta-) populacional.
presencga ou auséncia, = Biosfera

abundancia, razao sexual,
crescimento populacional,
reproducao, sobrevivéncia,
movimentacao, dispersao.

= Comunidades

composicao de espécies,
distribuicao dos grupos,
funcao dos grupos.

Harris & Scheck (1991); Seiler (2001); Forman et al. (2003); Rheindt (2003); Alexander et al. (2005); Seiler & Helldinm (2006);
Coffin (2007); Balkenhol & Waits (2009); Holderegger & Giulio (2010); Lauxen (2012).

Efeitos:
* Diretos ou indiretos
= Curto prazo ou permanente

= Locais restritos ou areas
extensas



Promovem a perda de habitat maior do que a area coberta pelas
préprias estradas:

= Efeito de borda;

* Ruido;

* Poluicao do ar e da agua.
Funcionam como barreiras fisicas para o movimento dos animais;
Funcionam como corredores de dispersao:

= Efeito positivo em algumas espécies;

* Introducao de espécies exoticas.

Mortalidade por
atropelamento

Barreira

Meodificagac
do habitat

Lauxen (2012)

Afugentamento Predagdao Perturbagdolefeito de borda

Harris & Scheck (1991); Seiler (2001); Forman et al. (2003); Rheindt (2003); Alexander et al. (2005); Seiler & Helldinm (2006);
Coffin (2007); Balkenhol & Waits (2009); Holderegger & Giulio (2010); Lauxen (2012).



Consequéncias ecolégicas e genéticas dos impactos das estradas

Major effect of road and traffic

Possible ecological consequence(s)

Possible genetic consequence(s)

P 1. Habitat loss

P Decreased size of habitat patches;
decreased size of local populations

P Inaccessibility of resources;

— _I- Barrier effect

increased indirect mortality

P Inaccessibility of resources;

J. Road mortality

+

A
<

increased direct mortality

P Reduced local population sizes;

4. Fragmentation

S ————

b e e e e e

reduced population connectivity
reduced overall population size

Reduced effective population size;
reduced genetic diversity

Reduced gene flow, leading to
increased genetic structure, and decreased
genetic diversity

Reduced effective population size;
reduced gene flow, leading to increased
genetic structure, and decreased
genetic diversity

Reduced genetic connectivity;
reduced genetic diversity;
reduced effective population sizes

Increased extinction probability

Balkenhol & Waits (2009)



BIOTROPICA 43(5): 628-632 2011 10.1111/.1744-7429.2010.00744.x

Impact of Road Clearings on the Movements of Three Understory Insectivorous Bird
Species in the Brazilian Atlantic Forest

Paulo Roberto Ramos de Oliveira Jr.", Carlos Camargo Alberts’, and Mercival Roberto Francisco®®
! Laboratério de Comportamento de Vertebrados, Departamento de Ciéncias Biolégicas, Universidade Estadual Paulista, Campus de Assis,
Avenida Dom Anténio 2100, CEP 19806-900, Assis, SP, Brazil

2 Universidade Federal de S&o Carlos, Campus de Sorocaba, Rodovia Jodo Leme dos Santos, km-110, Bairro do Itinga, CEP 18052-780,
Sorocaba, SP, Brazil

Parque Estadual Carlos Botelho, SP

Quem responde ao chamado e atravessa a estrada?

Rodovia SP-139 Controle - Floresta
Espécies Positivo Negativo Positivo Negativo
Chamaeza campanisona 0 15 1 4
(tovaca-campainha)
Pyriglena leucoptera 5 10 13 5
(papa-taoca-do-sul)
Conopophaga lineata 15 0 15 0

(chupa-dente)




Uma estrada no meio do caminho

O impacto nao limita apenas o territério dos animais terrestres, ele
acaba impedindo também a travessia de certas espécies de aves.

O estudo reforca a nocao de que estradas e remanescentes de
Mata Atlantica nao combinam. ...o ideal seria nao construir mais
nenhuma estrada nessas regioes e fechar as que apresentam um
trafego menos intenso, para possibilitar que a vegetacao volte a
crescer... existem necessidades de deslocamento, mas em alguns
lugares isso deveria ser evitado (Alberts).

Luiz Gustavo Cristino, UnepCiéncia, 2011



Synthesis, part of a Special Feature on Effects of Roads and Traffic on Wildlife Populations and
Landscape Function

Effects of Roads on Animal Abundance: an Empirical Review and
Synthesis

Lenore Fahrig! and Trina Rvtwinski’ E&'S

Revisaram 79 estudos empiricos (131 espécies e 30 grupos de espécies).

Efeitos das estradas e trafego na distribuicao e abundancia de animais
(tamanho da populacao, densidade populacional e riqueza de espécies).

Resultado:
* 114 estudos efeitos negativos, 22 de positivos e 56 nenhum efeito;
= Anfibios e répteis - efeitos negativos;

= Aves - efeitos negativos ou nenhum efeito, com alguns efeitos
positivos;

* Pequenos mamiferos — efeitos positivos ou nenhum efeito;
* Mamiferos de médio — efeitos negativos ou nenhum efeito;

= Mamiferos de grande — predominantemente efeitos negativos.



Espécies que respondem negativamente as estradas:

1. As espécies que sao atraidas para as estradas e sao incapazes de
evitar se aproximar de carros;

2. As espécies com grandes faixas movimentacao, baixas taxas
reprodutivas e baixas densidades naturais;

3. Pequenos animais cujas populacoes nao estao limitadas por
predadores:

a) Evitam habitat perto das estradas devido a perturbacao do
trafego;

b) Sao incapazes de evitar se aproximar de carros.

Fahrig & Rytwinski (2009)



Espécies que respondem positivamente as estradas:

1. As espécies que sao atraidas para estradas por um importante
recurso e sao capazes de evitar se aproximar de carros;

2. As espécies que nao evitam as estradas, evitam se aproximar de
carros, e cuja principal populacao de predadores mostra respondem
negativamente as estradas.

Outras condicoes levam a efeitos fracos ou inexistentes.

Fahrig & Rytwinski (2009)



O que pode ser feito?

“Nés nao podemos

d
esperar saber tudo sobre A
a biodiversidade para — -

entio tomar nossas v

decisoes... Pode ser tarde

demais” (Terborgh 2000) d PN

e —
a—

Compensar

Figura 10. Representacdo esquematica das alternativas existentes no contexto
do licenciamento ambiental, quando verificada a viabilidade ambiental de uma
obra: a) impacio causado pela rodovia (fragmentacdo do habitat), b)
neutralizacdo do impacto potencial pela alteracdo do tracado, c) mitigacdo do
impacto por meio da implantacdo de estruturas de passagem de fauna e d)
compensacdo por meio da destinacdo de habitat equivalente para fins de
conservacdo. Adaptado de (IUELL ef al. 2003).

CONECTE - Guia de procedimentos para mitigagao de efeitos de rodovias sobre a fauna
©2012 Mozart S. Lauxen e Andreas Kinde
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Figura 7. Medidas mitigadoras recomendadas, conforme bibliografia revisada. N = 89.

Lauxen, 2012 - Revisao de 230 referéncias

CONECTE - Guia de procedimentos para mitigagao de efeitos de rodovias sobre a fauna
©2012 Mozart S. Lauxen e Andreas Kinde




CONECTE - Guia de procedimentos para mitigagao de efeitos de rodovias sobre
a fauna. ©2012 Mozart S. Lauxen e Andreas Kinde
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NOTICIAS RADAR DO TRAMSITD ACOES EDUCATIVAS DETRAMS MO BRASIL LEGISLACAD OPINIAD COMTATO

/ PARA REDUZIR MORTES DE AMIMAIS NAS RODOVIAS, CAMARA ANALISA CONSTRUCAC DE ECODUTOS

Para reduzir mortes de animais nas
rodovias, Camara analisa construcao de
ecodutos

A Camara dos Deputados avalia projeto de lei
que cbriga concessicnarias € estados a
instalarem ecodutos na malha viaria de todo o
pais. As estruturas sac pontes ou tuneis
parecidos com passarelas de pedestres, mas
sao construidas com vegetacao e terra para
imitar o ambiente da regidao e garantir seguranca

para os animais




As medidas mitigatoérias
podem nao ser tao
eficientes como o
esperado.

Molecular Ecology (2006) 15, 17331741 doi: 10.1111/}.1365-294X.2006.02907 x

FAST-TRACK
A southern California freeway is a physical and social
barrier to gene flow in carnivores

SETH P. D. RILEY,*fJOHN P. POLLINGER,*"RAYMOND M.SAUVAJOT,*ERIC C. YORK,TCASSITY
BROMLEY 1TODD K. FULLERfand ROBERT K. WAYNE*

*Department of Ecology and Evolutionary Biology, 621 Charles Young Dr. South, University of California, Los Angeles, CA 90095,
LISA, tSanta Monica Mountains National Recreation Area, National Park Service, 401 W. Hillcrest Dr., Thousand Oaks, CA 91360,

LISA, tDepartment of Natural Resources Conservation, Holdsworth Natural Resources Center, 160 Holdsworth Way, Amherst,
MA01003-9285, LISA
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Dados telemetria:

Bobcats

= 87 (64N e 23S)
= 11,5% e 45% de
travessia

Coyotes

* 110 (92N e 18S)
« 4,5% e 52% de
travessia

“r

.’_ .-3
'S

key to features
— nads

open space
B devcloped areas

Frame A& B

) geneuc populations
I culvens

Frame C&D

[ nome ranges

Frame E

B i = ® radio-telemetry
locations

X

)’ _,-l' " - _"‘
— "I‘__
‘:’A"-.—_‘“

[ T s o8




Dados genéticos:

Bobcats
= 108 (82N e 26S)

= 12% de
travessia

Coyotes
= 68 (49N e 19S)

= 32% de
travessia

Corrobora os dados
de telemetria.
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O fluxo génico € bem menor que

esperado para a quantidade
migracao (travessia).

Motivo: sao organismos sociais,

precisam de area, defendem
recursos, cComo parceiros
sexuais e territério para sua
manutencgao.

Préximo ao ambiente das
estradas os recursos sao
limitados (baixa qualidade de
habitat) e areas distantes estao
ocupadas.

Resultado: os bichos nao se
reproduzem como o esperado.

Conclusao: a rodovia é um
barreira fisica e social para o
fluxo génico.
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Bobcats
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50 generations
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0.1

0.5 1
Migration rate (% of source population)

(B) 0.1
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0.08
0.07 }
0.06 |
0.05 |
0.04
0.03 }
0.02
0.01}

FST

Coyotes
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Observed Fg;

Simulation
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0.1

0.5 1
Migration rate (% of source population)
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Impactos na Paisagem

Estradas sao vetores do desmatamento no Brasil

Desmatamento no Extremo Sul da
Bahia nos ultimos 60 anos

No inicio da década de 1970 a regiao sul da
Bahia possuia as maiores faixas continua de
floresta de Mata Atlantica do pais, mas apoés a
abertura da rodovia BR-101 no ano 1971,
perdeu cerca de 80% de sua cobertura (DEAN,
1996).

Estima-se que 80% das areas de floresta
devastadas estejam a menos de 5 quildmetros
de uma estrada.

www.canalciencia.ibict.br



Cenarios de desmatamento
para a Amazonia

BRITALDO SILVEIRA SOARES-FILHO, DANIEL C. NEPSTAD,
LISA CURRAN, GUSTAVO COUTINHO CERQUEIRA,
RICARDO A. GARCIA, CLAUDIA AZEVEDO RAMOS,
ELIANE VOLL, ALICE MCDONALD, PAUL LEFEBVRE,
PETER SCHLESINGER ¢ DAVID MCGRATH

ESTUDOS AVANCADOS 19 (54), 2005
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COLOMBIA

— Estradas asfaltadas \
— Estradas a serem asfaltadas :
Limites internacionais ' e =500 km
<~ Grandes rios == Dcsmatado até 2003
I Floresta I Desmatado até 2050 no cenario de Governanga
8 Campo/Cerrado 1 Desmatado até 2050 no cenario o mesmo de sempre




UNDADES DE CONSERVACAQ E IMPACTOS DE
FMPREENDIMENTOS LINEARES

DIAGNOSTICO NACIONAL

74% das UCs sao afetadas por atropelamento de fauna.

50% das UCs a ocorréncia de atropelamento é continua.
30% das UCs desenvolveram ou desenvolvem algum projeto
de monitoramento.

32% possuem algum tipo de medida migacao



Estrada-Parque

Tramita no Senado o Projeto de Lei 7.123/2010, do deputado federal Assis
do Couto (PT/PR).

O texto ja aprovado na Camara dos Deputados reabre a estrada do
colono e acrescenta o conceito de estrada-parque na Lei do Sistema
Nacional de Unidades de Conservacao (SNUC, 2001).

w7® Motivacao: reabrir a Estrada

1 do Colono que atravessava o
.| Parque Nacional do Iguacu,
- fechada nos anos 80.

* . Com isso sera aberto um

~ | precedente enorme para a
i abertura de outras estradas
‘4§ em UCs.

. A alteragao do SNUC se
. | apresenta mais como
5% ameaca do que solugao...




=] RESERVA BIOLOGICA DE SOORETAMA
0 RESERVA NATURAL VALE
5] RPPN RECANTO DAS ANTA:
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@ RODOVIA BR-101

ESPIRITO SANTO 7 AREA DE ESTUDO

Este projeto de pesquisa reuni um

grupo multidiscipfinar de pesquisadores
interessados em estudar os principais
impactos ambientais da rodovia BR-101
na Reserva Biolégica de Sooretama e seu
entorno, um complexo florestal com
proxi ente 50 mil b que
possui extrema importancia para a
conservacao da Mata Atlantica. A rodovia
BR-101 corta a paisagem local,
fragmentando as populagdes e
provocando uma alta mortandade de
animais por atropelamento. Espera-se
que os resultados desse esforgo de
pesquisa sejam aplicados para evitar,
minimizar ou mitigar impactos negativos
das rodovias na biodiversidade.
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Reserva Biologica
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ESPIRITO SANTO 3D
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A BR-101 € uma das mais movimentadas rodovias do Brasil, ligando as regides sul e sudeste ao nordeste do pais.
No Estado do Espirito Santo essa rodovia foi instalada nas décadas de 1960 e 1970 a revelia da legislagcdo ambiental da
época, cortando uma das mais importantes paisagens de Floresta Atlantica de Tabuleiros, o complexo florestal de
Linhares-Sooretama®.

Desde a década de 1940, muitos anos antes da BR-101 ser implantada, a area do complexo florestal foi destinada
a conservacao da biodiversidade, com a criacdo das duas Unidades de Conservagdo mais antigas do Espirito Santo, e
também estdo entre as mais antigas do Brasil: a Reserva Florestal Estadual de Barra Seca e o Parque e Refugio de
Animais Silvestres Sooretama. Em 1971, as duas unidades foram unidas na Reserva Biolégica de Sooretama. Em 1981,
o processo de criagdo da Reserva Bioldgica de Sooretama foi concluido, com a definicdo dos seus limites. Hoje, a area
da unidade possui 27.858,68 ha.

Outras reservas importantes também foram estabelecidas na area, como a Reserva Natural Vale, as Reservas
Particulares do Patriménio Natural - RPPN Mutum-Preto e a RPPN Recanto das Antas. Além disso, existe uma série de
fragmentos florestais em areas privadas no entorno, que compdem as Areas de Preservacdo Permanente e de Reserva
Legal da regido. Hoje, a area possui mais de 50 mil hectares de floresta protegida, com uma grande variedade de
espécies arboreas unicas, entretanto, cortada por um intruso trecho de aproximadamente 25 km da BR-101, que
fragmenta as populagdes silvestres, mata diariamente dezenas de animais por atropelamento e promove intensa poluigao
sonora, do ar, solo e agua na regido. De acordo com Plano de Manejo da Reserva Bioldgica de Sooretama (1981), a area
em que o trecho da BR-101 corta a reserva, com aproximadamente 5,1 km, foi definida como Zona de Uso Conflitante,
pois € incompativel com os objetivos de manejo da unidade.

O complexo florestal de Linhares-Sooretama faz parte das Reservas de Mata Atlantica da Costa do Descobrimento
declaradas como Patriménio Natural Mundial da Humanidade pela UNESCO e é um dos nucleos da Reserva da Biosfera
da Mata Atlantica, dentro do Programa Homem e Biosfera da UNESCO. E a maior superficie continua de Floresta
Atlantica de Tabuleiros do Corredor Central da Mata Atlantica, faz parte do Mosaico de Unidades de Conservagao da Foz
do Rio Doce, e do Corredor Ecologico Prioritario Sooretama — Goytacazes — Comboios do ES. Trata-se de uma area de
extrema prioridade para a conservagdo da Mata Atlantica, rica em biodiversidade, que abriga uma série de espécies
ameacadas de e é o ultimo refugio, no Espirito Santo, para a onga-pintada (Panthera onca), tatu-canastra (Priodontes
maximus) e jacu-estado (Neomorphus geoffroyi), por exemplo. A anta (Tapirus terrestris) e o gavido-real (Harpia harpyja)
também encontram na regido um de seus ultimos refugios, na Mata Atlantica. Todas essas espécies ameacgadas da fauna
brasileira.

A presengca da BR-101 em um dos ultimos remanescentes de Floresta Atlantica de Tabuleiros, legalmente
protegido, € um grave conflito na conservagao da biodiversidade. Esta situacdo sera agravada devido ao processo de
ampliacao e duplicacdo desse trecho, dentro do contrato de concessao da rodovia para a administracdo privada, até
2025. No momento, a ampliacao esta em fase de estudo de impacto ambiental.

*Sooretama - nome que em tupi-guarani significa "terra e refugio dos animais da mata".
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[ ] Biologica de Sooretama
Area total: 262,92 km?
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Area B: 44,92 km?2
Natural Vale

Area: 201,78 km?2
Perimetro: 157,92 km
Mutum Preto

Area: 3,78 km?2
Perimetro: 9,26 km

| IRecanto das Antas
Area: 22,44 km?
Perimetro: 137,58 km

] Quadrante de estudo
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Perimetro: 239,49 km
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> 130 espécies diferentes
de répteis, anfibios,
mamiferos e aves
atropeladas.

20.000 animais atropelados
anualmente, em um trecho
de 25 km (50 por dia)

Em menos de um ano, de
junho de 2014 a margo de
2015, trés antas (uma
gravida) e uma oncga-parda
foram atropeladas.



Atropelamento por trecho na Rebio de Sooretama

Taxa de
atropelamento
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2013-2014: ~ 500 registros amostrados

Monitoramento _ ;
de carro (25 km) . Monitorament®

a pé (5,1 km)

Image © 2014 DigitalGlobe

e Googlefesrth

Image ©20) 4| GHNES / Astrium

£
Data'das imaﬁens: 6/1/2013 lat -19.068671° lon -40.050250% elev 50 m  altitude do ponto de visao 36.97 km
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Tapirus terrestris L

4 Rebio de Soaretama tentou colocar esta placa no trecho da BR-101 que corta s |
reserva e mata diariamente virios animais atropefados. Por que ndo ft{i&u_lg(ﬂif
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WORKSHOP IMPACTOS DA RODOVIA BR-101 NA RESERVA BIOLOGICA DE SOORETAMA
SEMANA DE CIENCIA E TECNOLOGIA - 2014, UFES



WORKSHOP IMPACTOS DA RODOVIA BR-101 NA RESERVA ay
BIOLOGICA DE SOORETAMA J = L

MEDIDAS EMERGENCIAIS PARA EVITAR E:I;::m:m |

O ATROPELAMENTO DE FAUNA:
- Reduzir a velocidade da via para 60 km/h em todo o trecho de 25km;

- Instalar radares de trecho inteligentes que registram e monitoram a velocidade
dos veiculos;

- Desobstruir os tuneis de drenagem de agua sob a pista que podem servir como
passagem de fauna;

- Fazer o cercamento da via de forma direcional para os tuneis;

- Retirar as arvores frutiferas exéticas das margens da estrada (mangueiras e
jaqueiras, por exemplo) e plantar mudas de espécies nativas no local;

- Colocar placas tematicas de adverténcia e educativas no trecho;

- Instalar passagens de estrato arboreo (passagens aéreas) para travessia de
animais arboricolas (macacos e bicho-preguica, por exemplo);

- Retirar o lixo das florestas e corpos d’agua no entorno na rodovia;
- Promover agoes de sensibilizagcao dos usuarios da rodovia;

- Disciplinar o uso da via pela comunidade e empreendedores locais.
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Lauxen (2012)

RADARES
INTELIGENTES

Equipamentos registram
infracdes pela média
de velocidade
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Registros de travessia de
mamiferos nos tuneis

KM 104.4
SENT. SM-LINH ’
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Jaguatirica
(Leopardus pardalis)

Mao-pelada
(Procyon cancrivorus)

2t

Cruz 2013




Espécie Nome comum

Cavia aperea Prea
Cuniculus paca Paca
Leopardus pardalis Jaguatirica
Dasyprocta agouti Cutia
Procyon cancrivorus Mao-pelada
Didelphis aurita Gamba
Dasypus novencinctus Tatu-galinha

Registros de espécies nao
identificadas
Total

Eventos de travessia nas estruturas subterraneas

Espécie Total
Paca 61,54%
Jaguatirica 59,26%

Total 60,61%




OLrres REFisS




Em geral placas nao sao
eficientes na reducao
dos atropelamentos.

Desenhamos modelos de
placas para serem

testados
ENTRADA 01
300 cm
Ay, RE§ERVA
90 cm BIOLOGICA DE

SOORETAMA

220 cm
400 cm

ONCA-PINTADA (Panthera onca)_

90 cm TRAVESSIA DE FAUNA
AMEACADA DE EXTINCAO

120 cm

17 cm

4 cm

12 cm

15 cm

INTERNA 07

303 cm

90 cm

150 cm

60 cm

120 cm

200 cm

ATENCAO
CRITICAMENTE

Allobates capixaba

INTERNA 04

200 cm

[ [ DEVAGAR
| _VULNERAVEL | tsen

150 cm| [

273cm

60 cm MACACO-PREGO 13 cm

Sapajus robustus 12cm

120 em




Campanha de sensibilizagao no Dia
do Meio Ambiente (05 de junho de
2014), com abordagem de veiculos.

Velocidade Média dos Veiculos:
Em direcao a abordagem = 86 km/h

Veiculos nao abordados = 85 km/h
Abordados (logo apés) = 93 km/h!!

IOLOGICA DE
I8 SOORETAMA







Conhecemos o passado e o presente, mas qual sera o futuro
do Complexo Florestal Linhares-Sooretama?

Rede de estradas que sera ampliada afetando direta e
indiretamente o Complexo Florestal Linhares-Sooretama.







Obrigado!

Aureo Banhos
aureobs@gmail.com

“Tais motivos nao permitem que seja adiada
para mais tarde a reserva de uma area de terra
naquela regiao, para os fins em vista, se
quisermos legar aos nossos descendentes um
pouco de nossa fauna e flora herdados dos
nossos antepassados” (...)

“A criacao de uma reserva florestal no Vale do
Rio Doce com o fim de proteger e apascentar
os animais silvestres pertencentes a nossa
fauna indigena, nos moldes sugeridos no
presente relatorio, consagrara uma
administracao publica perante a consciéncia
das futuras geracoes.”

Alvaro Aguirre (1942)



